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Patentanspriiche:

1. Triebwerks-Anordnung fiir Motorriider,
— mit einem aus einem fliissigkeitsgekiibhlten
Motorblock und einem Getriebegehause beste-
henden Triebwerk,
das im wesentlichen freiliegend symmetrisch zur
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des Anspruches t beschriebenen Bauart.
Bei einer durch die DE-AS 2538 172 bekannten
Triebwerks-Anordnung dieser Bauart sind die Zylinder

“beiderseits der in der Langsmittenebene angeordneten

Lingsmittenebene des Motorrades angeordnet -

istund

weitgehend ausfallt, und

mit einem etwa vertikal und querstehend in

Fahrtrichtung gesehen an der Vorderseite des

Motorblocks angeordneten Fllissigkeitskiihler,

wobei in Fahrtrichtung gesehen mehrere paralle-

le Zylinder querliecgend und die Kurbelwelle
léngsliegend,

das Getriebegehiuse unter und/oder hinter dem

Motorblock und

ein Gehiiusedeckel fiir Ventilkammern als

symmetrische LangsauBenbegrenzung des Trieb-

werkes angeordnet sind

dadurch gekennzeichnet,

— daB die Zylinder (17) in einer einzigen Reihe nach

einer Seite gerichtet sind,

daB die Kurbelwelle {15) nach der anderen Seite
aus der Lingsmittenebene {16) des Motorrads (1)
parallei versetzt ist und

daB} je ein Gehiusedeckel (25 und 26) fiir die
Ventilkammern (28) einerseits und fiir den
Kurbelraum (27) andererseits beiderseitige sym-
metrische LangsauBenbegrenzungen des Trieb-
werkes (4) bilden.

2. Triebwerks-Anordnung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

— daB an die Gehiusedeckel (25 und 26) ein Teil
einer Abgasanlage (22) einerseits und des
Zylinder-Kurbelgehsiuses (14) andererseits mit
jeweils geringerer etwa symmetrischer Breiten-
ausladung nach unten anschlieBt.

3. Triebwerks-Anordnung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

— daB die Gehdusedeckel (25 und 26) etwa
spiegelgleich ausgebildet sind,

4. Triebwerks-Anordnung nach Anspruch
dadurch gekennzeichnet,

— daB der Flissigkeitskithler (7) an die obere
Vorderkante des Motorblockes (5) nach oben
anschlieBt und sich etwa liber die volle Breite des
Triebwerks (4) erstreckt.

5. Triebwerks-Anordnung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,

— daB vom Bereich der oberen Vorderkante des
Motorblocks (5) zum Steuerkopf (31) des
Motorrades (1) schrig nach oben gerichtete
Rahmenrohre (29) und 30) ausgehen und

— daB der Flissigkeitskiihler (7} sich vor diesen
Rahmenrohren {29 und 30) und beiderseits
seitlich iiber diese Rahmenrohre {29 und 30)
hinaus erstreckt.
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Die Erfindung betrifft eine Triebwerks-Anordnung
ftir Motorriider mit den Merkmalen der im Cberbegriff

das den Raum zwischen Vorder- und Hinterrad
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Kurbelwelle jeweils paarweise in Boxeranordnung
querliegend angeordnet, da aufgrund der seitlich weit
ausragenden Zylinder die Bauliinge des Triebwerks
nach hinten durch den dort fiir die Beine des Fahrers
notwendigen Raum begrenzt ist Dariiber hinaus ist die
Jjeweils doppelte Anordnung der Zylinder. der Zylinder-
képfe, der Sauganlage und der Abgasenlage sowohi
beziiglich des Bauaufwandes als auch des Gewichtes
nachteilig. Auch ist dadurch eine Einddmmung der
Gerduschabstrahlung schwierig durchfithrbar.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Triebwerks-Anord-
nung fiir Motorriider zu schaffen, die diese Nachteile
vermeidet und eine kompakte Triebwerksanordnung
mit einem rationellen Gesamtaufbau einschlieBlich
Nebenaggregaten bei unveriindert niedriger Schwer-
punktiage des Tricbwerks vereinigt. Gleichzeitig wird
ein moglichst glatifliichiges und symmetrisches Erschei-
nungsbild des Triebwerks und ferner eine geringe
Geriiuschabstrahlung sowie glinstige Voraussetzungen
fiir die Anordnung einer kompakten Abgasnachbehand-
lungsvorrichtung nahe dem Austritt der Abgasteitungen
aus dem Zylinderkopf angestrebt.

Die Lasung der gestellien Aufgabe wird durch die
kennzeichnenden Merkmale des Anspruches 1 erreicht
Weiterbildungen der Erfindung enthalten die Merkmale
der Anspriiche 2 bis 5.

Durch die DE-PS 956 384 und 11 06627 sowie die
DE-OS 1962539 sind zwar bereits Triebwerksanord-
nungen fiir Motorroller und Kraftwagen bekannt, die
einen #hnlichen Aufbau mit liezenden Zylindern
aufweisen. Jedoch ist bei den Ausbildungen gemiB
DE-PS 956 384 und 1106627 cine bei Motorrollern
iibliche kurzbauende Tricbwerks-Anordnung ftir freien
Durchstieg zwischen Vorderrad und verkleidetem
uftgekiihltem Tricbwerk vorgesehen, die durch Anord-
nung eines querstehenden Keilriemengetriebes einer-
seits bzw. eines neben dem Hinterrad angeordneten
Getriebes andererseits ermiglicht ist. Die Ausbildung
gemill DE-OS 19 62 539 ist ausschlieBlich als Antrieb
fir Kraftwagen bestimmt und weist im Gegensatz zur
Erfindung eine in Fahrtrichtung querliegende Kurhel-
welle auf. Alie diese Ausbildungen sind fiir dent Einbau in
Verkleidungen vorgesehen und daher sehr unregelmé-
Big und =zerkliiftet aufgebaut. Eine Anregung zur
erfindungsgemaBen Ausbildung und Anwendung dieser
Triebwerks-Anordnungen bei Motorrddern mit freilie-
gendem Triebwerk ist daher avs diesen Druckschriften
trotz bestehenden Bediirfnisses nicht herleitbar, was
sich auch aus deren langjihrigem Bekanntsein ergibt,

In der Zeichnung ist ein Ausfilhrungsbeispiel der
Erfindung dargestellt.

Fig.1 zeigt die Triebwerks-Anordnung fiir ein
Motorrad in Seitenansicht und

Fig. 2die Stirnansicht gemii der Linie [1-lIin Fig. 1.

Ein Motorrad t trigt an vorderen und hinteren
Verbindungspunkten 2 bzw. 3 ein Triebwerk 4. Das
Triebwerk 4 hesteht im wesentlichen aus einem
Motorblock 5, einem an diesen hinten angeflanschten
Getriebe 6, cinem an eine obere Vorderkante des
Motorblocks 5 schriig nach vorne aufwarts anschlieBen-
den Flssigkeitskithler 7 und weiteren Nebenaggrega-
ten, wie Olfilter 8, Kithlmittelpumpe 9, Sauganlage 10,
Lichtmaschine 11, Ziindvorrichtung 12 und Anlasser 13,
die an der Vorderseite (Teile 8 und 9) bzw. auf der
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Oberseite (Teile 10 bis 13) am Motorblock 5 angebaut
sind.

Der Motorblock 5 besteht in seinem Oberteil aus
einem Zylinder-Kurbelgehfiuse 14, in dem die Kurbel-
welle 15 parallel zur Lingsmittenebene 16 des
Motorrades 1 seitlich versetzt und drei fliissigkeitsge-
kithite Zylinder 17 mit von der Kurbelwelle 15
angetricbenen Kolben 18 quer zur Lingsmittenebene 16
horizontal liegend angeordnet sind. Zum Motorblock 5
zihlt ferner ein flissigkeitsgekiihlter Zylinderkopf 19,
der eine Ventilsteuerung 20 fiic den Betrieb des
Triecbwerks 4 im Viertaktverfahren enthilt. An den
Zylinderkopf 19 schlieBt oben die Ansauganlage 10 {iber
Saugrohre 21 und unten die Abgasanlage 22 an. An der
Unterseite des Zylinder-Kurbelgehiiuses 14 trigt der
Motorblock 5 ein Gehéuseteil 23 mit einem unteren
Deckel als Olwanne 24. Dieses Gehiuseteil 23 enthalt
neben dem Olsumpf nicht dargestellte Getriebeteile, wie
eine zur Kurbelwelle 15 mit gleicher Drehzahl
gegenliufige Massenausgleichswelle und eine von
dieser angetriebene Pumpenwelle der Kithlmittelpumpe
9 und einer gleichfails nicht dargestellten innenliegen-
den Schmierdlpumpe.

Die seitlichen AuBenkonturen der Abgasanlage 22
und des Gehiuseteiles 23 sind zum Erzielen eines
beiderseitiz weitesigehend gleichmiBigen duBeren
Erscheinungsbildes des Triebwerks 4 mit #hnlichem
Konturenverlauf ausgebildet. Im selben Sinne sind dem
Motorblock 5 beiderseits je ein Gehiusedeckel 25 und
26 angeflanscht, die einerseits den Kurbelraum 27 des
Zylinder-Kurbelgehdiuses 14 und andererseits die
Ventilkammer 28 des Zylinderkopfes 19 mit weitestge-
hend iibercinstimmender oder spiegelgleicher AuBen-
kontur abdecken. Die Flanschflichen 25’ und 26’ des
Motorblocks 3 fiir die Gehdusedeckel 25 und 26 sind
durch entsprechende Wahl der Anordnung des Zylin-
der-Kurbelgehiuses 14 zur Lingsmittenebene 16 des
Mototrades 1 mit gleichem Abstand parallel zu dieser
(16) angeordnet.

Der Fliissigkeitskiihler 7 schlieBt @iber dem Motor-
block 5 an dessen oberer Vorderkante vor dort mit den
vorderen Verbindungspunkten 2 verbundenen Rahmen-
rohren 29 und 30 an und ist an diesen Rahmenrohren 29
und 30 und auch ggf. an der oberen Vorderkante des
Motorblocks 5 befestigt.

Ober dem Fliissigkeitskithler ¥ und den oberen
Nebenaggregaten 10 bis 13 des Triebwerks 4 schlieflen
der Steuerkopf 31 und der Tank 32 sowie vom
Steuerkopf 31 ausgehende nach hinten fihrende
Rahmenrohre 33 an. An das Getricbe 6 ist eine
Kardanwelle 34 fir den Antrieb des Hinterrades 35
angeschlossen.

Di¢ beschriebene Triebwerkanordnung weist ffir ein
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gutes Fahrverhalten eines Motorrades 1 sowohl einen

- niedrigen Schwerpunkt als auch eine relativ geringe
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Baubreite und trotz der zur Lingsmittencbene 16
unsymmetrischen Anordnung der querliegenden Zylin-
der 17 und der lingsliegenden Kurbelwelle 15 ein
weitestgehend symmetrisches und glattflachiges auBe-
res Erscheinungsbild auf. Dies ist durch die fibereinstim-
menden AuBenkonturen der beiderseitigen Gehduse-
deckel 25 und 26 und der darunterliegenden Teile,
Gehituseteil 23 und Abgasanlage 22, erreicht. Die
AuBenkontur der Abgasanlage 22 kann im selben Sinne
auch auf andere Weise, insbesondere durch ein
Abdeckblech 22' vor einem im iibrigen unverkleideten
Abgasrohrkriimmer 227, gebildet sein.

Die an den Motorblock 5 vorne und oben angebauten
Nebenaggregate 8 und 9 bzw. 10 bis 13 stéren das
glattflichige #uBere Erscheinungsbild nur wenig und
sind, wie auch die Ventilsteuerung und der Kurbeitrieb
nach Abnahme der seitlichen Geh#usedeckel 25 und 26,
zu Montage- und Wartungsarbeiten leicht zugénglich.

SchlieBlich ermdglicht der kompakte Gesamtaufbau
des Triecbwerkes 4 im Zusammenwirken mit den
Kithimantelrfiumen fiir die Fliissigkeitskithlung der
Zylinder 17 und des Zylinderkopfes 19, mit der
Anordnung der Abgasanlage 22 dicht am Zylinderkopf
19 und der giinstigen Anordnung der Sauganlage 10 das
Erreichen einer geringen Schallabstrahlung des Trieb-
werkes. Die eng am Zylinderkopf 19 anliegende
Anordnung der Abgasaniage 22 begiinstigt darliber
hinaus auch noch deren Funktion bei einer Ausbildung
als- thermische und/oder katalytische Abgasnachbe-
handlungsvorrichtung.

Das fiuBere Erscheinungsbild des Triebwerks 4 kann

durch zusitzliche Anordnung vori KthHuftleitflichen 36

vor und beiderseits der am Motorblock 5 oben
angebauten Nebenaggregate 10 bis 13 noch weiter
verbessert werden. Diese Kiihlluftleitflichen 36 kdnnen
leicht abnehmbar befestigt werden, so daB die
Zugiinglichkeit zu den Nebenaggregaten kaum behin-
dert wird. Zugleich halten diese Kahlluftleitflichen 36
die dem Kihler 7 entstromende Warmluft von den
Nebenaggregaten ab. Diesen kann andererseits unter
dem Kithler 7 und den Kiihlluftleitflichen 36 hindurch
Frischluft zur eigenen Kiihlung zugeleitet werden.
Aufgrund der Anordnung des Motorblocks 5
unmittelbar angrenzend an den Raumbedarf des
Vorderrades 37 des Motorrades 1 sind durch die
erfindungsgemiBe Anordnung des Triebwerkes 4 neben
dem im Ausfithrungsbeispiel gewiihlten Drei-Zylinder-
Motor und einem kiirzeren Zwei-Zylinder-Motor auch
Vier- bis Sechs-Zylinder-Motoren mit dblichen Hub-
raumgréBen ohne negative Auswirkungen auf die
Gesamtlinge des Motorrades 1 anwendbar.

Hierzu 1 Blatt Zeichnungen
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